Droga wojewddzka 541
Lubawa - Lidzbark aga dor

Opis do koncepcji

Opis do koncepcji rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 541
na odcinku Lubawa - Lidzbark
ze zmianag trasy w Lubawie
od km 0+000 do km 27+265

1. Podstawa opracowania

Dokumentacje opracowano w oparciu o:

Umowa zawarta z Inwestorem — Zarzagdem Drog Wojewddzkich w Olsztynie;
Mapa numeryczna w skali 1:500;

Wyniki badan geotechnicznych nawierzchni i podtoza gruntowego
Uzgodnienia dokonane przez gestordw sieci i zarzadcodw drég;
Inwentaryzacja stanu istniejgcego.

Wypisy z rejestru gruntéw;

2. Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania jest:

poprawa stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego;

analiza skrzyzowan w zakresie geometrii, widocznosci, odwodnienia;

wzmocnienie nawierzchni na catej dtugosci;

sposob obstugi otoczenia;

okreslenie zakresu wycinki drzew w pasie drogowym;

ewentualna przebudowa uzbrojenia terenu kolidujacego z projektowanym ukfadem drogowym;

sposob odwodnienia nawierzchni;

3. Polozenie inwestycji

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 541 objety opracowaniem, zlokalizowany jest w wojewddztwie

warminsko-mazurskim, w powiecie itawskim, nowomiejskim, dziatdowskim na terenie gmin: Lubawa,

Grodziczno, Lidzbark Welski oraz miasta Lubawa.

4. Stan istniejacy

Klasa techniczna ,Z", obcigzenie istniejagce 80kN/o$, kategoria ruchu KR-3. Pobocza gruntowe

obustronne o $redniej szerokosci 1,25 m.

Obecnie poczatek drogi 541 zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogq 537. Koniec opracowania

znajduje sie na granicy Lidzbarka na skrzyzowaniu z drogg wojewddzka nr 544.

Na terenie Lubawy dw 541 nosi nazwe ul. 19-go Stycznia. Jest ona jednym z gtéwnych elementdw

uktadu komunikacyjnego miasta.
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W obszarze zabudowanym posiada przekroj uliczny z kraweznikami wystajacymi i chodnikami
obustronnymi.

Obecnie ruchu pojazdéw na drodze 541 odbywa sie przez centrum miasta. Uktad drogowy miasta
jest nieprzystosowany do ruchu pojazddw ciezarowych. Przejazd odbywa sie ulicami waskimi, wzdtuz
ktorych z obu stron zlokalizowana jest zwarta zabudowa. Ruch pojazdéw ciezarowych powoduje
wstrzasy budynkow. Ponadto przy zwartej zabudowie hatas jest znaczny. Natezenie ruchu, staba
widoczno$¢ na skrzyzowaniach i przejsciach dla pieszych ma negatywny wptyw na bezpieczenstwo
ruchu pojazddw i pieszych.

Na pozostatym odcinku droga ma przekroj drogowy z rowami odwadniajgcymi obustronnymi.
Sagsiaduje ona z terenami rolniczymi a w rejonie Lidzbarka ze zwartymi terenami leSnymi.

Droga krzyzuje sie z ciekami wodnymi. W dwoch przypadkach nad ciekami zlokalizowane sg mosty,
natomiast w pozostatych przypadkach przepusty. Mosty o konstrukcji zelbetowej, natomiast przepusty
rurowe i kamienne. Wszystkie sg znacznie zniszczone i przewidziane do wymiany.

Odcinek drogi wojewddzkiej nr 541, objety opracowaniem, posiada nawierzchnie z betonu
asfaltowego. Szerokos¢ jezdni na catej dtugosci wynosi $rednio ok. 6,1-6,5 m. Na czesci dtugosci
nawierzchnia jest wyremontowana, natomiast na wiekszosci odcinka jest ona nieréwna z wieloma
miejscami remontdw czastkowych. Na catej dtugosci stwierdzono liczne spekania i uszkodzenia
powierzchniowe oraz na niektdrych odcinkach koleiny.

Teren jest dos¢ zréznicowany.

Oprocz skrzyzowania z drogq 537 w Lubawie i drogg 544 w Lidzbarku rowniez z drogq 538 w
rejonie miejscowosci Grodziczno oraz linig kolejowg Gdansk — Warszawa (odcinek wytaczony z decyzji -
projekt wiaduktu drogowego nad linig kolejowg wg odrebnego opracowania firmy ELECOL z
Wroctawia). Wszystkie tereny i dziatki sgsiadujgce z pasem drogowym obstugiwane sg z drogi
wojewddzkiej nr 541.

Pochylenia poprzeczne jezdni na odcinkach prostych i fukach w wiekszosci s nienormatywne.

Na odcinkach prostych droga posiada pochylenia daszkowe, natomiast na fukach jednostronne o
roznych nachyleniach.

Woda opadowa sptywa powierzchniowo z jezdni do rowdw przydroznych, na terenie miasta do
kanalizacji deszczowej. Rowy zaros$niete i zamulone.

Wszystkie tereny i dziatki sasiadujace z pasem drogowym obstugiwane sa z drogi krajowe;j.

Droga charakteryzuje sie tym, ze w poboczach, z obu stron znajdujq sie drzewa w skrajni
drogowej.

W zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego stwierdza sie niedostateczne szerokosci w obszarze
zabudowanym, ztg geometrie skrzyzowan, brak wydzielonych pasoéw ruchu dla skretow w lewo,
nieuporzadkowana powierzchnia skrzyzowan, brak wydzielonych azyli dla pieszych, drzewa w skrajni
drogi, ograniczona widocznos¢ na niektdrych skrzyzowaniach i wjazdach na dziatki.

Wzdtuz drogi zlokalizowane s przystanki autobusowe. Brak zatok autobusowych. Autobusy
zatrzymujq sie na jezdni drogi krajowej.

Powierzchnia zajmowanej nieruchomosci, a takze obiektu budowlanego: 20,2 ha.
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5. Okreslenie zakresu i granic robot

Zakres opracowania obejmuje wykonanie projektu howego przebiegu drogi nr 541 na terenie
Lubawy: od skrzyzowania DW537 z DK15, ulicami Wyzwolenia - Dworcowa - Sktadowa i dalej
odcinkiem nowej drogi do istniejgcej trasy DW541 za m. Fijewo w km okoto 0+950. Pozostata czes¢
trasy w kierunku Lidzbarka po trasie istniejgcej DW 541. Koniec opracowania: granica miejscowosci
Lidzbark w km 27+265.

W zakres opracowania nie wchodzi odcinek DW541 od km 0+000 do miejsca wiaczenia
nowoprojektowanej trasy w km okoto 0+950.

Rozbudowa odbywac sie bedzie gtownie w granicach istniejacego pasa drogowego drogi
wojewodzkiej i drog podporzadkowanych. W miejscach zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu
drogowego (m. in. przebudowa skrzyzowan, elementéw spowolnienia ruchu itp.) oraz w miejscach
gdzie istniejacy pas drogowy byt zbyt waski, projektowana rozbudowa objeta pewng czes$¢ dziatek
sgsiednich.

Rozbudowa ma na celu:

- poprawe jakosci i nosnosci nawierzchni,

- poprawe ptynnosci jazdy;

- poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego;

- zaprojektowanie odpowiednich parametrow geometrycznych zgodnych z wymaganiami

normatywnymi;

- zaprojektowanie wiasciwego odwodnienia nawierzchni.

Zakresem objeto branzowe roboty drogowe zwigzane z:

- wycinka drzew i krzewow kolidujacych z rozbudowa;

- zdjecie humusu;

- roboty rozbidrkowe nawierzchni drogowych i wskazanych budynkow;

- wykonanie robét ziemnych;

- sfrezowanie warstw bitumicznych na petng gtebokos¢;

- ustawienie kraweznikdw, obrzezy na tawie betonowej z oporem;

- przebudowa skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi w celu poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego;

- remont i wzmocnienie no$nosci mostow;

- wykonanie dodatkowych paséw ruchu na skrzyzowaniach;

- wykonanie chodnikéw w obszarze zabudowanym;

- wykonanie $éciezek rowerowych;

- remont rowdw;

- wykonanie przepustoéw pod zjazdami;

- wymiana przepustow pod drogg;
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wykonanie elementéw odwodnienia nawierzchni (Scieki przykraweznikowe, Scieki terenowe
otwarte);

- utozenie warstw profilowych;

- wzmocnienie istniejacej konstrukcji nawierzchni i podniesienie jej nosnosci;

- budowa i przebudowa zatok autobusowych;

- budowe i przebudowe zjazdéw na drogi boczne gminne i zjazdy do lasu i na pola;
- budowe miejskiej obwodnicy m. Moraga;

- budowe stanowiska do kontroli pojazdéw ciezarowych;

- zastosowanie elementdéw spowolnienia ruchu;

- montaz barier ochronnych SP;

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego;

- roboty wykonczeniowe;

- wybudowanie kanalizacji deszczowej (odrebne opracowanie);

- oswietlenie chodnikow i $ciezek rowerowych (odrebne opracowanie)

- przebudowa kolidujacych z inwestycjq sieci.

6. Stan projektowany

5.1 Plan sytuacyjny
Przewiduje sie zmiane trasy drogi wojewodzkiej 541 od skrzyzowania z DK 15 w m. Lubawa do ul.

19-go Stycznia.

Poczatek zakresu opracowania zlokalizowany jest w drodze krajowej nr 15 (bez tego skrzyzowania
- na granicy pasa drogowego drogi krajowej nr 15). Nastepnie przebiegac bedzie ul. Wyzwolenia,
Dworcowa, nastepnie za terenem dworca kolejowego (teren gminy) poprzez tereny rolnicze taczy¢ sie
bedzie z obecnym przebiegiem drogi wojewodzkiej 541. Dzieki tej zmianie znaczne natezenie ruchu
pojazdow tranzytowych zostanie przeniesione z centrum miasta. Obecnie droga wojewddzka 541
przebiega przez zwartg zabudowe miejskg oraz na odcinku duzego natezenia ruchu lokalnego i
pieszego. Brak jest mozliwosci rozbudowy pasa drogowego. Ponadto skrzyzowanie z drogqg
wojewodzka 537 posiada ograniczg widoczno$¢. Poprawa wigzataby sie z wyburzeniami budynkow.

Natomiast na pozostatym odcinku projektowany uktad drogowy pokrywa sie z obecnym
przebiegiem jezdni drogi wojewddzkiej i w wiekszosci miesci sie w granicach pasa drogowego.

Projektuje sie przebudowe obecnego skrzyzowania ulic: Wyzwolenia, Gdanska, Dworcowa,
Towarowa, Przemystowa oraz droga gruntowa obstugujgca tereny po stronie potnocnej obecnej drogi
wojewodzkiej 541.

Planuje sie skrzyzowanie typu ,mate rondo”. Wiaczone do niego zostang wszystkie ulice oraz droga
gruntowa (zostanie utwardzona) oprdcz ul. Towarowej. Ulica Towarowa zamknieta od strony
skrzyzowania, nastepnie wtgczona do ul. Przemystowej poprzez nowy odcinek drogi.

Projekt przewiduje rozbudowe obecnej ul. Dworcowej w zakresie wzmocnienia istniejacej
konstrukcji, wykonanie chodnikéw drogi serwisowej oraz zatoki postojowej dla pojazdéw ciezarowych

oczekujacych na wjazd do Zakfadu ,Synaka Meble”. W rejonie ul. Rzepnikowskiego projektuje sie
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skrzyzowanie skanalizowane poprzez wykonanie dodatkowego pasa ruchu dla relacji w lewo. W rejonie
ul. Sktadowej planuje sie drugie skrzyzowanie typu ,mate rondo”. Od tego miejsca droga wojewddzka
przebiega¢ bedzie nowg trasg przez obecne tereny rolne. Na skrzyzowaniu drogi obwodowej z ul.
Sadowgq zaprojektowano dodatkowy pas ruchu w lewo. W miejscu potaczenia drogi obwodowej z
obecng droga 541 przewiduje sie wybudowanie skrzyzowania typu ,mate rondo”. Na pozostatym
odcinku droga bedzie pokrywac sie z jej obecnym przebiegiem.

W obszarze zabudowanym (Lubawa) droga bedzie miata przekroj uliczny, poza terenami miejskimi
i zabudowanymi, przekr6j drogowy z obustronnymi poboczami.

Na niektorych przejséciach dla pieszych zaprojektowano azyle, natomiast na przystankach zatoki
autobusowe.

Na zjazdach na drogi gruntowe utozona zostanie nawierzchnia utwardzona z betonu asfaltowego.

W ramach pasa drogowego planuje sie oczyszczenie, odtworzenie i wykonanie rowow
przydroznych. Na dtugosci terendw zabudowanych wiejskich zaprojektowano chodniki oraz ciagi
pieszo-rowerowe (poza Lubawg).

Na zjazdach na drogi boczne, w ciggu rowdw przydroznych, wykonane zostang przepusty o
Srednicy 40 cm.

W ramach zadania przebudowane zostang wszystkie przepusty pod drogq wojewddzka 541 oraz
wyremontowane bedg dwa mosty. Obecnie nie spetniajg one norm obcigzeniowych dla drogi klasy ,Z".

Droga krajowa 541 bedzie posiadac pierwszenstwo ruchu na catym projektowanym odcinku.

Wszystkie drzewa, ktdre bedg kolidowaty z projektowang budowg i przebudowg oraz znajdujg sie
w skrajni drogowej zostang wyciete. Ponadto znajdujg sie one czesto w trojkatach widocznosci na
skrzyzowaniach i zjazdach.

Zakres robot przygotowawczych obejmuje wykonanie robot ziemnych. W zakresie rozbidrek
przewiduje sie rozebranie jezdni gtdwnie w miejscach przebudowy skrzyzowana na ,mate rondo”.

Planuje sie wzmocnienie nawierzchni poprzez utozenie warstw z betonu asfaltowego i mieszanki
bitumicznej jako warstwy Scieralne;j.

Istniejgca nawierzchnia zostanie sfrezowana a nastepnie po doziarnieniu kruszywem tamanym
utozona bedzie warstwa wzmacniajaca. Na tak przygotowanym podtozu utozona bedzie warstwa
profilowa z betonu asfaltowego o minimalnej grubosci 4 cm. Na tak przygotowanej podbudowie
wykonane zostang dwie pozostate warstwy: wigzaca z betonu asfaltowego i Scieralna z mieszanki
bitumicznej.

Na zjazdach na drogi utwardzone i nieutwardzone utozona zostanie jezdnia z betonu asfaltowego
dwuwarstwowo i jednowarstwowo na podbudowie z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie.

Wjazdy na posesje, przy przekroju ulicznym drogi, wykonane bedq z kostki betonowej na
podbudowie betonowej.

W zatokach autobusowych utozona bedzie kostka betonowa na podbudowie z betonu
cementowego. Pierscienie na rondach projektuje sie z kostki kamiennej na podbudowie z betonu

cementowego.
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Na wszystkich chodnikach planuje sie utozenie nawierzchni z kostki betonowej a na Sciezkach

rowerowych planuje sie utozenie nawierzchni z betonu asfaltowego.

5.2. Podstawowe parametry techniczne rozbudowy

5.2.1 Zestawienie powierzchni zagospodarowania

Dtugos$¢ poszczegolnych odcinkéw wynosi:
» Miasto Lubawa — 3,9 km
* Gmina Lubawa — 5,4 km
» Gmina Grodziczno — 10,5 km
« Gmina Lidzbark — 9,7 km
Catkowita dtugos¢ 29,5 km.
5.2.2 Droga 541 — podstawowe parametry projektowe

« droga klasy "Z”, predko$¢ projektowa 60km/h poza terenem zabudowanym, 50km/h w
terenie zabudowanym

«  no$nos¢ nawierzchni 100kN/o$ z mozliwoscig wzmocnienia do 115kN/o$

»  przekrdj uliczny o szerokosci jezdni 7,0m z chodnikami przylegajacymi do jezdni szer. 2,0m
lub odsunietymi od jezdni szer. 1,5m oraz $ciezkg rowerowg dwukierunkowg szer. 2,0m

»  przekrdj drogowy o szerokosci jezdni 6,0m z obustronnymi poboczami szer. 1,25m (0,75m
pobocze utwardzone z mieszanki optymalnej 0/31,5mm i destruktu oraz 0,75m pobocze
gruntowe)

« projektowane rondo pieciowlotowe w Lubawie o Srednicy zewn. 41,0m i Srednicy wewn.
23,0m

« projektowane rondo trzywlotowe w Lubawie o $rednicy zewn. 36,0m i $rednicy wewn. 20,0m

« projektowane rondo trzywlotowe miedzy Lubawg a Tuszewem o Srednicy zewn. 40,0m i
$rednicy wewn. 24,0m,

« projektowane rondo czterowlotowe na skrzyzowaniu drogg wojewddzka nr 538 o $rednicy
zewn. 40,0m i Srednicy wewn. 24,0m

«  zatoki autobusowe dtugosci 20,0m i szer. 3,0m, skos najazdowy 1:8, wyjazdowy 1:4,
wyposazone w perony o szerokosci 2,0m ( wyjatkowo 1,5m ) i miejsca na wiate.

« stanowisko do wazenia pojazdow ciezarowych wraz z parkingiem zlokalizowane na trasie na

terenie gminy Grodziczno.

5.3 Przekrdj poprzeczny

Planuje przekroj drogowy poza obszarami zabudowywanymi oraz przekrdj uliczny w
miejscowosciach w obszarze zabudowanym.

Szerokosc¢ jezdni 6,0 przy przekroju drogowym, oraz 7,0 m przy przekroju ulicznym.
Wykonane zostanie profilowanie do spadkéw poprzecznych normatywnych, wzmocnienie

istniejacej konstrukcji, oraz utozenie warstw wigzacej z betonu asfaltowego i Scieralnej.
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Pobocza obustronne nieutwardzone o szerokosci 1,25 m, pochylenie poprzeczne 8%.

Pochylenia skarp wykopdw i nasypow wynosi¢ bedg 1:1,5. Chodniki przyjeto szerokosci 1,5 — 2,0
m, Sciezki rowerowe 2,0 m. Zatoki autobusowe szer. 3,0 m.

Na odcinkach prostych jezdnia bedzie miata spadek daszkowy 2%, natomiast na tukach
poziomych spadek jednostronny od 2% do 7%.

Pochylenie na chodniku i $ciezki rowerowej wynosi¢ bedzie 2% w kierunku jezdni lub zatoki

autobusowej.

7. Analiza natezen ruchu drogowego

Wykonane analizy natezen ruchu, w oparciu o pomiary ruchu drogowego na przekrojach drdg
wojewodzkich dostepne w materiatach: Wyniki Generalnego Pomiaru Ruchu w 2005 roku na drogach
wojewddzkich oraz prognozy ruchu z ,,Oceny Bezpieczenstwa Ruchu” zawarte w programie
funkcjonalno-uzytkowym wykazuja, ze zaprojektowane skrzyzowania zapewnig przepustowos¢. W
zwigzku z tym nie wykonywano doktadnych pomiaréw ruchu drogowego na ich wlotach.

Wobec powyzszego przyjeta geometria planowanych skrzyzowan byta opracowywana przede
wszystkim pod wzgledem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

8. Odwodnienie nawierzchni

Projektuje sie odwodnienie nawierzchni poprzez odprowadzenie wod opadowych do rowdw
przydroznych (istniejacych i odbudowywanych). Zostang one oczyszczone z krzakow i drzew nastepnie
odmulone oraz wyprofilowane.

W miejscowosciach Tuszewo, Montowo, Ostaszewo i Kietpiny planuje sie odwodnic¢ jezdnie i
chodniki grawitacyjnie poprzez lokalng kanalizacje deszczowg do zbiornikéw wskazanych przez gminy.
Ronda poza terenem zabudowanym planuje sie odwodni¢ do zbiornikdw odparowujgco-wchtaniajacych

W Lubawie wody opadowe bedg zbierane w sposob grawitacyjny do istniejacej kanalizacji
deszczowej miejskiej.

W miejscowosciach gdzie planuje sie wybudowanie nowej kanalizacji deszczowej lokalnej, wody
opadowe przed wprowadzeniem do odbiornikéw zostang oczyszczone w separatorze ropopochodnych i
piaskowniku.

Opracowat

inz. Krzysztof Zarkow
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